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Resumen: E17 de diciembre de 2022, la Asamblea General de la Comision de las Naciones Unidas
para el Derecho Mercantil Internacional (UNCITRAL) adopté la conocida como Convencion de Beijing
sobre la Venta Judicial de Buques, ciudad en la tuvo lugar la firma el 5 de septiembre de 2023. El nuevo
convenio supone un paso adelante en el reconocimiento de los efectos internacionales de las ventas for-
zosas de buques. Para su correcta aplicacion el convenio tendra que aplicarse de manera coherente tanto
con las legislaciones nacionales como otros convenios que también se ocupan de esta materia. Este arti-
culo profundiza en la relacion entre estos niveles normativos a partir de la regulacion espaiiola, entre los
que existe un alto grado compatibilidad, sin perjuicio de que también seran necesarias algunas reformas.

Palabras clave: Venta judicial de buques, acreedores maritimos, efectos internacionales, registros
de buques, orden publico, Ley de Navegacion Maritima.

Abstract: On December 7, 2022, the General Assembly of the United Nations Commission on
International Trade Law (UNCITRAL) adopted the so-called Beijing Convention on the Judicial Sale of
Ships, where it was signed on September 5, 2023. The new convention represents a step forward in the
recognition of the international effects of judicial sales of ships. For its correct application, the conven-
tion will have to be applied in a manner consistent with both national legislation and other conventions
that also deal with this matter. This article explores the relationship between these regulatory levels ba-
sed on the Spanish regulation, between which there is a high degree of compatibility, without prejudice
to the fact that some reforms will also be necessary.

Keywords: Judicial sale of ships, maritime creditors, international effects, ship registers, public
order, Maritime Navigation Law.
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I. El camino hacia un nuevo régimen normativo de la venta forzosa de buques

1. Los litigios de Derecho maritimo presentan algunas notas especialmente marcadas. La pri-
mera viene dada por la internacionalidad, derivada de la distinta nacionalidad o residencia de los inter-
vinientes en esos procesos. A ella se aflade que la garantia del cumplimiento de las obligaciones y las
responsabilidades en que incurren los navieros o armadores recae, tradicionalmente, sobre sus buques.
Prueba de ello es el ya derogado articulo 587 del Codigo de Comercio de 1985, que permitia la exencion
de la responsabilidad del naviero en el caso de que hiciera abandono del buque con todas sus pertenen-
cias y los fletes que hubiera devengado en el viaje'.

2. De acuerdo con la tradicion maritima, el buque, con sus pertenencias, se concibe como un pa-
trimonio separado de los bienes de su propietario, como exigen dos instituciones propias de este ambito:
la limitacion de responsabilidad y los créditos privilegiados maritimos. La logica de estas figuras obedece
a la lejania del armador o propietario del buque a efectos de plantearle cualquier reclamacion, frente a la
facilidad de alcanzar el buque en una jurisdiccion cercana. De esta forma, el buque, sin perjuicio de po-
seer la nacionalidad del Estado que lo abandera, podra quedar sometidos a diversas medidas ante las juris-
dicciones de otros paises. De hecho, lo frecuente es que no coincida la ley del pabellon de un buque objeto
de venta judicial y la ley aplicable a este procedimiento®. Es asi como de las citadas instituciones nacieron
otras que aseguraban su efectividad, como es el embargo preventivo de buques® y su venta judicial.

3. El conocimiento de un litigio que verse sobre los incidentes propios de la navegacién ma-
ritima llevara al juez a adoptar decisiones que, en numerosas ocasiones, giran en torno al buque, cuya
actividad ha sido causa de las distintas demandas. De ahi que muchos de esos procesos finalicen con la
venta judicial de un buque y es el producto de la venta el que ha de satisfacer los dafios producidos o
saldar las deudas pendientes.

4. Como indican M. ALBA FERNANDEZ y J.P. RoDRiGUEZ DELGADO, “la venta judicial de un buque
representa la etapa final de cualquier procedimiento judicial por la reclamacion de deudas maritimas
contra el armador o el propietario™.

5. Las disposiciones aplicables a esta materia vienen constituidas en los distintos Estados tanto
por normas internacionales como internas. De esta forma, aunque el procedimiento para conseguir la
ejecucion de un buque debe practicarse de acuerdo con la legislacion del foro, existen “algunas normas
internacionales que han de ser tomadas en consideracion a fin de lograr el reconocimiento internacional
de dicha ejecucion y los efectos que la misma esta llamada a producir™.

6. No obstante, hasta ahora, las normas internacionales no han sido capaces de garantizar el
reconocimiento de la venta judicial de un buque por Estados distintos al del tribunal que adopta esa deci-
sion. La razon reside en que muchas jurisdicciones que en su legislacion interna reconocen que la venta
judicial de un buque supone la eliminacion de las cargas e hipotecas existentes, no contemplan idéntica
prevision cuando se trata de reconocer la venta judicial de un buque en otro Estado.

"'E. CARBALLO MORALES, “La nave y el capitan en los riesgos del transporte maritimo”, separata del num. 3/1968 de la Re-
vista Espaniola de Derecho Maritimo, Comité de Derecho Maritimo, Valencia, p. 23.

2 P. MYBURGH, “International recognition of judicial ship sales: English common law and the Beijing Convention”, en Jour-
nal of International Maritime Law, 28 (2022) 6, noviembre — diciembre 2022, pp. 368-369.

* Frente a la tendencia a eliminar la posibilidad de embargar preventivamente bienes de extranjeros (que quedo de manifies-
to en su desaparicion en la Ley de Enjuiciamiento Civil del afio 2000, frente a las previsiones de la Ley de 1881), son distintos
convenios internacionales los que prevén la aplicacion de estas figuras. Vid. A.L. CALvO CARAVACA y J. CARRASCOSA GONZALEZ,
Derecho Internacional Privado, volumen I, decimosexta edicion, Comares, Madrid, 2016, pp. 870-871.

4 M. ALBA FERNANDEZ/ J.P. RODRIGUEZ DELGADO, “Proyecto de Convenio sobre venta judicial de buques: una breve guia de
urgencia”, en Revista de Derecho del Transporte n.° 29,2022, p. 250.

3 J.L. GaBALDON GARciA, Curso de Derecho Maritimo Internacional: Derecho maritimo internacional publico y privado y
contratos maritimos internacionales, Marcial Pons, Madrid, 2012, p. 918.
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7. Este es precisamente el objetivo de la Convencidn sobre los Efectos Internacionales de las
Ventas Judiciales de Buques, mas conocida como Convenio de Beijing sobre la venta judicial de buques
(en adelante, CVJB), adoptado por la Asamblea General de las Naciones Unidas, el 7 de diciembre de
2022 y cuya ceremonia de firma tuvo lugar el 5 de septiembre de 2023 en Pekin.

8. La negociacion de este nuevo convenio se llevo a cabo en el seno la Comision de las Naciones
Unidas para el Derecho Mercantil Internacional (UNCITRAL) entre mayo de 2019 y junio de 2022, a
partir de la toma en consideracion de una propuesta del Comité Maritimo Internacional, adoptada en
2018, a partir de una propuesta de 20149,

9. El trasfondo de la nueva regulacion reside en asegurar el reconocimiento internacional de la
venta judicial de un buque y, con ello, la extincion de cualquier hipoteca, carga o gravamen que recaiga
sobre el buque que haya sido objeto de ese procedimiento. Se trata de hacer frente al problema al que
se enfrentan tanto los nuevos propietarios (de buena fe) de buques adquiridos en ventas judiciales como
quienes financian su compra, que, con frecuencia, tienen que hacer frente a reclamaciones por deudas
anteriores que tenian al buque como garantia. En la practica, han sido frecuentes los nuevos embargos
de buques que acaban de ser vendidos y son objeto de otra venta posterior. El resultado de todo ello es la
pérdida de valor del buque, de donde se derivan perjuicios para los diversos actores del trafico maritimo.

10. Esta situacion explica el proposito principal del CVIB, que es asegurar el efecto trans-
fronterizo de las ventas forzosas, para reforzar con ello el valor del buque como garantia y, a la postre,
el acceso al crédito en la industria maritima. En definitiva, se trata de un instrumento que persigue el
reconocimiento internacional de las ventas judiciales de buques en beneficio de todos los intereses invo-
lucrados. Esto es asi porque la venta forzosa de un buque, al igual que la venta voluntaria, es una forma
de adquirir su propiedad, con la salvedad de que se impone por la ley con la finalidad de “satisfacer los
intereses de determinados acreedores, privilegiados o no’”.

11. Desde el principio, podemos caracterizar el CVJB como una norma pragmatica, que ofrece
de manera deliberada una regulacion incompleta, pero adecuada para alcanzar su objetivo. Se trata, ade-
mas, de una norma de contenido intencionadamente limitado, lo cual obedece la necesidad de respetar el
derecho preexistente en esta materia, que se encuentra tanto en otros convenios internacionales como en
las legislaciones nacionales. La previsible entrada en vigor del CVIB ofrece la oportunidad de efectuar
un analisis de lo que sera el nuevo marco normativo de la venta judicial de buques, que previsiblemente
requerira algunas modificaciones de la regulacion espafola. Para ello, antes de analizar el contenido del
CVJB, se examinara cudl es el marco normativo en el que se inserta, tanto nacional (limitado a Espafia)
como internacional, para examinar después el fundamento del CVJB y su contenido, asi como las cues-
tiones que plantea.

I1. La venta forzosa de buques en la Ley de Navegacion Maritima

12. Espaifia cuenta con una regulacion sobre la venta forzosa de buques en la Ley 14/2014, de 24
de julio, de Navegacion Maritima (en adelante, LNM). Igualmente, nuestro pais es parte del Convenio
de Ginebra sobre Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993 (en adelante, CPMHN). Estas nor-
mas responden a una configuracion de la venta forzosa de un buque para el pago a los acreedores como
una de las causas de extincion de las deudas de las que responda dicho buque.

13. La LNM regula la venta forzosa de buques en el capitulo III del titulo IX, dentro de las es-
pecialidades procesales. Como explicaba la propia memoria que acompafi6 a esta ley durante su trami-

¢ A. FenecH / P. LAUrnSSEN, “Preface”, en European Transport Law VOL. LVIII n.° 2 — 2023, p. 135.
7 E. Garcia-Safupo Diez, “La venta forzosa de buques”, en Comentarios a la Ley de Navegacion Maritima, AEDM-
Dykinson, Madrid, 2015, p. 455.

Cuadernos de Derecho Transnacional (Marzo 2024), Vol. 16, N° 1, pp. 208-225 210
ISSN 1989-4570 - www.uc3m.es/cdt - DOI: 10.20318/cdt.2024.8421


http://www.uc3m.es/cdt

Jurio Carros FUENTES GOMEZ Un paso mas para la eficacia internacional de la venta forzosa de buques

taciond, la inclusion de estos preceptos es consecuencia de la remision de la ley al CPMHN que se ocupa
de los privilegios e hipotecas maritimos. La venta judicial de buques se configura como un proceso
especial de ejecucion, que ha de seguirse después de que el tribunal acuerde la citada enajenacion y que
hasta ahora no ha suscitado demasiado interés para la doctrina ni los especialistas.

14. De este modo, el articulo 480 de la LNM remite, en primer término, a las pocas normas
aplicables a esta materia que contiene el CPMHN y, como complemento a las normas que incorpora la
propia LNM, a la Ley 1/2000, de 7 de enero, de Enjuiciamiento Civil (en adelante, LEC) o, en su caso,
a la normativa administrativa que resulte de aplicacion en los casos en los que sea la Administracion
publica la que realiza esa enajenacion de un buque en pago de deudas. De aqui se desprende que la venta
forzosa puede tener lugar mediante este procedimiento especial que regula la LNM o efectuarse por una
Administracion publica en pago de deudas, normalmente tributarias.

15. Las normas de la LNM responden al fin de mantener la identidad entre la normativa interna
y la internacional, pero respetando en lo demas la normativa procesal comun. Por ello, este capitulo se
abre con la enunciacion, en el articulo 480, de que la venta forzosa del buque se regira por lo dispuesto
en la LEC para la subasta de los bienes muebles sujetos a publicidad registral, salvo las especialidades
que se contienen en esta ley. De esta forma, la LNM y la LEC son la lex fori aplicable a las ventas for-
zosas en Espaia.

16. La venta judicial de buques “es un medio de garantizar el cobro y obtener el pago de crédi-
tos, ya que el producto es entregado a los acreedores’™. La distribucion del producto de la venta judicial
del buque se efectuara de acuerdo con la prelacion de créditos que contiene el CPMHN',

17. La idea basica que late en esta normativa especial es que la venta forzosa implica la cancela-
cion de todos los gravamenes que sobre el buque pudieran pesar. Esta es precisamente la diferencia del
régimen de la venta forzosa de buques con el que establece la LEC para la enajenacion forzosa de bienes,
en el cual solo se cancelan las cargas posteriores al gravamen que se ejecuta, mientras que subsisten las
cargas anteriores'!.

8 La memoria original fue redactada por la Seccion Especial para la Reforma del Derecho de la Navegacion, compuesta por
J.F. DuQuE DoMINGUEZ, E. ALBERT PINOLE, C. ALOoNSO LEDESMA, J.L.. GABALDON GARcia, M.A. RUEDA PEREZ, J.M. Ruiz Soroa,
A. SANCHEz ANDRES y L.M. GuERrez RoiG. Esa memoria estd incluida en la publicacion que lleva el titulo Propuesta de Antepro-
yecto de Ley General de la Navegacion Maritima, editada por el Ministerio de Justicia, Madrid, 2004. La explicacion de las
normas sobre la venta forzosa de buques se encuentra en las paginas 76 y 77.

® M.J. MoriLLAS JARILLO, “Disposicion adicional vigésima primera. Prelacion de créditos en los casos de venta judicial de
buques”, en Comentarios al Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y normativa de desarro-
llo, Tirant lo Blanch, Valencia, 2023, p. 1701.

1" No obstante, subsisten en nuestro ordenamiento juridico algunas normas que debieran haber sido objeto de actualizacion
tras la aprobacion de la LNM. Es lo que sucede con la disposicion adicional vigésima primera del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante (en adelante, TRLPEMM), aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre. Esta norma lleva la ribrica de “Prelacion de créditos en los casos de venta judicial de buques” y reconoce el caracter
de créditos privilegiados, de acuerdo con el derogado articulo 580 del Codigo de Comercio, a las tasas devengadas por utiliza-
cion especial de las instalaciones portuarias y a los créditos por tarifas devengadas por servicios comerciales prestados al buque.

Estas previsiones debieran haber sido objeto de modificacion. En principio, las tasas y tarifas portuarias quedarian incluidas
en el privilegio que la letra d) del articulo 4.1 del CPMHN reconoce a “los créditos por derechos de puerto”. Sin embargo, como
han sefialado los tribunales, no todos los servicios y suministros regulares estarian comprendidos dentro del CPMHN. Vid. M.J.
MOoRILLAS JARILLO, cit., pp. 1709-1711.

Por su parte, el articulo 304.3 del TRLPEMM reconoce, igualmente, como crédito privilegiado los derivados de la re-
mocién o hundimiento del buque, sin que el propietario del buque pueda limitar su responsabilidad con arreglo al Convenio
Internacional sobre Limitacion de la Responsabilidad nacida de Reclamaciones de Derecho Maritimo, hecho en Londres, de 19
de diciembre de 1976 y reformado por el Protocolo de Londres, de 2 de mayo de 1996.

"' A.J. BETaNcOR GUERRA y E. NUREz RopriGuez, “Especialidad procesal referida a la cancelacion de cargas en sede de
ejecucion forzosa de buques”, en Legal Today, 22 de junio de 2023 (disponible en https://www.legaltoday.com/practica-ju-
ridica/derecho-civil/civil/especialidad-procesal-referida-a-la-cancelacion-de-cargas-en-sede-de-ejecucion-forzosa-de-bu-
ques-2023-06-22/, consultado el 8 de noviembre de 2023).
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18. En la venta forzosa concurre la prerrogativa que el derecho concede a los créditos maritimos
privilegiados y la afeccion real y especial del buque al pago de esos créditos, como contrapartida al
derecho que se reconoce al naviero de limitar su responsabilidad frente a otros créditos!?. También debe
tenerse en cuenta que la venta forzosa de un buque puede también producirse por causas no maritimas
que quedan fuera de esta regulacion'.

19. Este régimen de extincion de los gravamenes exige, al mismo tiempo, en salvaguarda de los
intereses de los acreedores, del establecimiento de un sistema de publicidad sobre el procedimiento de
ejecucion que conduce a la enajenacion forzosa del buque para que todos ellos puedan hacer valer sus
derechos y concurrir a la distribucion del producto obtenido por la realizacion del valor del buque.

20. Para lograr este objetivo, los articulos 481 y 482 establecen, como paso previo a la venta
forzosa, la obligatoriedad de dar a conocer a los interesados la resolucion de la autoridad judicial (o
administrativa, ya que estas garantias también se han de observar cuando la enajenacion se efectue por
un 6rgano administrativo) de proceder a la venta del buque. Destinatarios de esta notificacion son tanto
los titulares de derechos de garantia como el propietario registral y el registrador o autoridad competen-
te encargada de la inscripcion del buque. R.A. GoNzALEZ-LEBRERO entiende que esa notificacion “debe
hacerse al registrador titular del Registro de Bienes Muebles, asi como a la autoridad competente en-
cargada de la inscripcion del buque en el Estado que lo hubiera autorizado a enarbolar temporalmente
su pabellon, si fuere el caso”!*. A los anteriores interesados se afiaden los titulares de las hipotecas o
gravamenes inscritos, con independencia de que se hubieran constituido o no al portador.

21. Como los titulares de hipotecas constituidas al portador, asi como los de créditos privilegia-
dos, no son conocidos, dada la forma de constitucion del gravamen en el primer caso y el caracter de
garantias ocultas que, normalmente, tienen los segundos, el deber de notificacién impuesto por la norma
queda, en estos casos, limitado a quienes hubieren comunicado la existencia de su crédito a la autoridad
competente encargada de proceder a la venta.

22. Las exigencias de publicidad de la venta se completan con una referencia al plazo y al con-
tenido de la notificacion, al momento en que la misma debe efectuarse, asi como a la forma en que debe
llevarse a efecto (articulo 482).

23. Es asi como el procedimiento garantiza la necesaria publicidad, de tal forma que todos los
acreedores y titulares de créditos maritimos puedan comparecer y formular las tercerias de mejor de
derecho que proceda’. Esta publicidad esta estrechamente unida al efecto que se reconoce a la venta
forzosa de buques para cancelar las cargas, gravamenes, privilegios y de la hipoteca naval.

24. El articulo 483 reconoce la facultad de los acreedores maritimos privilegiados para formular
las correspondientes tercerias de mejor derecho tanto en el procedimiento que desemboca en la venta
judicial del buque como en cualquier otro de ejecucion de la hipoteca naval. Estas tercerias se tramitaran
por las normas generales de los articulos 614 a 620 de la LEC.

25. Es el articulo 484, cuando regula los efectos de la venta forzosa, el que prescribe que la con-
secuencia de la venta forzosa del buque es la cancelacion de todas las hipotecas y gravamenes inscritos,
asi como todos los privilegios y otras cargas de cualquier género que pudieran recaer sobre el buque.

12 J. pEL CortE LoPEZ, “Especialidades procesales en la Ley de Navegacion Maritima”, en Comentarios a la Ley de Nave-
gacion Maritima, Marcial Pons, Madrid, 2015, p. 770.

13 E. HERNANDEZ PEREZ, “La venta forzosa de buques y los avances en el proyecto de convenio sobre reconocimiento y
efectos de la venta judicial de buques”, en Revista de Derecho de Transporte, n.° 28,2021, pp. 302-303.

14 R.A. GoNzALEZ-LEBRERO, Curso de Derecho de la Navegacion, 11 edicion, Letras de Autor, Madrid, 2018, p. 1158.

15 E. Garcia-Sanupo Diez, “La venta forzosa de buques”, en Comentarios a la Ley de Navegacion Maritima, AEDM-
Dykinson, Madrid, 2015, p. 460.
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No obstante, se exceptiuan de este efecto las hipotecas y gravamenes inscritos en los que el comprador
se hubiere subrogado con el consentimiento de los acreedores. Correspondera al registrador responsable
del Registro de Bienes Muebles en el que esté inscrito el buque llevar a cabo esta cancelacion.

26. Los efectos de la venta forzosa de un buque deberian aclararse no solo respecto a las hipote-
cas y cargas, sino respecto a los contratos que puedan verse afectados. Esto explica que el Anteproyecto
de ley de reforma del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, apro-
bado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de
Navegacion Maritima, pendiente de aprobacion, contiene alguna prevision a este respecto. En concreto,
se introduce un parrafo nuevo en el articulo 196 de la LNM, en el cual se declara la extincion del con-
trato de arrendamiento de buque en los casos de venta forzosa. Con ello se excluyen la subrogaciéon en
dicho contrato que se prevé en los supuestos de enajenacion voluntaria del buque!'®.

27. El apartado 2 del mismo articulo 484 exceptlia de la aplicacion al procedimiento de la venta
forzosa determinadas previsiones de la LEC, que contiene la seccion que regula las subastas de bienes in-
muebles y de “bienes muebles sujetos a un régimen de publicidad registral” (articulo 655 de la LEC). En
concreto, no se aplicaran los articulos 666, 668.3, 670 y 672 de la LEC en lo que se refiere a las previsio-
nes que contengan “sobre avalio y declaracion de cargas y sobre cargas y gravamenes”, lo que implica:

a) Que en el avaliio del buque para su venta no se deduciran “cargas y derechos anteriores al
gravamen por el que se hubiera despachado ejecucion” (articulo 666).

b) Que las certificaciones registrales previstas en el articulo 668.3 de la LEC no serian apli-
cables, lo cual obedece a que el segundo parrafo del apartado anterior del mismo precepto
preveé que:

“Ademas se sefalara que las cargas, gravamenes y asientos anteriores al crédito del actor conti-
nuaran subsistentes y que, por el solo hecho de participar en la subasta, el licitador los admite y acepta
quedar subrogado en la responsabilidad derivada de aquéllos si el remate se adjudicare a su favor”.

Esta prevision no resulta aplicable a la venta forzosa de un buque en la medida que es con-
traria a la regla de cancelacion de la totalidad de las cargas y gravamenes.

¢) Que tampoco se aplica el articulo 670 de la LEC (referido a la aprobacion del remate, el pago
y la adjudicacion de los bienes al acreedor), en que afecta a la regla de que el adjudicatario
haya de “aceptar la subsistencia de las cargas y gravamenes anteriores, si los hubiere y su-
brogarse en la responsabilidad derivada de ellos”.

d) Finalmente, que no se aplican las reglas destino de las sumas obtenidas en la subasta del
articulo 672 de la LEC, que se ven sustituidas por las previsiones del articulo 486 de la LEC.

28. El articulo 485 de la LNM sigue la linea mas innovadora en materia de realizacion forzosa
de los bienes, y prevé que la enajenacion del buque no queda limitada al procedimiento tradicional de
subasta publica, sino que también podra llevarse a cabo por persona especializada y conocedora del
mercado, como se prevé en el articulo 641 de la LEC, al que se remite.

29. Especial relevancia tiene el articulo 486 en el que se establece, siguiendo la orientacion de
la normativa internacional, el destino que ha de darse a la suma obtenida en la subasta o venta directa
del buque. Con ello, se determinan cuales son los créditos prededucibles, esto es, aquellos gastos que
se originan o emanan del propio proceso y no de un crédito anterior al mismo y que, por tanto, deben

16 N.A. OreLLANA CANO considera que, incluso sin esa reforma, una venta judicial de un buque, como fin de un proceso
de embargo y ejecucion, es dificilmente compatible con un arrendamiento sobre el buque. En tales casos, surge un derecho de
crédito del arrendatario frente al propietario del buque, pero no de una pretension del arrendatario de continuar con el contrato
con el comprador del buque que lo haya adquirido con motivo de su venta judicial.
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ser satisfechos con prioridad antes de proceder a ninglin reparto entre los acreedores. Tales gastos se
determinan de forma precisa conforme a lo prevenido en el CPMHN vy se dispone, finalmente, que, con-
cretado y satisfecho el montante de esa prededuccion, la suma restante se repartira entre los acreedores
concurrentes con arreglo al orden de prelacion establecido en el capitulo VII del titulo II de la LNM, en
el que se regulan los derechos de garantia sobre el buque (articulos 122 a 144).

I11. El marco internacional de los privilegios maritimos: el Convenio de Ginebra sobre Privilegios
Maritimos y la Hipoteca Naval de 1993

30. Desde la codificacion del siglo XIX cada pais llevaba a cabo una regulacion propia de los
créditos privilegiados por su afectacion al buque, a los que se otorgaba preferencia para la satisfaccion
de su deuda con cargo al propio barco que era objeto de alguna medida preventiva. Desde entonces y
hasta hoy, con esta regulacion se quiebra el tradicional principio de igualdad de trato a todos los acree-
dores (el principio par conditio creditorum) en beneficio de los titulares de un privilegio maritimo'”.

31. En aquel momento, la ley aplicable para determinar esos privilegios se limitaba principal-
mente entre la ley del pabellon del buque o la ley del lugar donde se presentaba la reclamacion (lex fori).
En la medida que los créditos privilegiados presentaban una regulacion distinta en cada jurisdiccion, el
demandante debia localizar el pais cuya ley fuera mas favorable para su reclamacion en atencion a la
naturaleza de su crédito. La reclamacion se debia presentar en el momento en el que el buque estuviera
en aguas de soberania del Estado con una legislacion mas favorable a su causa. En contrapartida, la
aplicacion de la ley del pabellon del buque llevaba a los armadores y propietarios a matricular el buque
en el pais que mas favoreciera sus intereses.

32. A esta situacion compleja se afiadia la dificultad que se derivaba del reconocimiento y va-
lidez en una jurisdiccion de los créditos maritimos privilegiados otorgados conforme a la ley aplicada
en otra jurisdiccion'8, con los problemas procesales que se originaban y que se siguen produciendo con
ocasion de la prueba del derecho extranjero ante los tribunales. Estas razones impulsaron la elaboracion
de diversos convenios que se ocuparon del régimen de los créditos maritimos y propiciaron asi la unifor-
midad internacional de esta cuestion. Asi sucedid con los de 1926 y 1967, cuyas adhesiones no lograron
demasiado éxito.

33. De esta forma se llegé al ya citado CPMHN, del que Espafia es Estado parte'®, de tal forma
que la LNM complementa sus normas, en las que se contiene la prelacion de los privilegios maritimos
en nuestro Derecho, tal como se prevé en los articulos 4 a 10 del convenio.

34. De acuerdo con este convenio, corresponde al Derecho procesal del Estado donde se presente
demanda contra un buque por un crédito privilegiado regular las cuestiones relativas al procedimiento de
ejecucion. Sin embargo, a tenor de ese articulo 2 del convenio, el tribunal del Estado de ejecucion debera
aplicar la ley de abanderamiento del buque para determinar las preferencias en el cobro de los acreedores.

35. El CPMHN determina la competencia de los tribunales del Estado donde el buque haya sido
embargado (forum arresti). Esta prevision se hace de manera incidental, derivada de la primera con-
dicion que se exige para que la venta forzosa produzca efecto extintivo sobre los privilegios y cargas,
consistente en que el buque se encuentre en el ambito de la jurisdiccion del Estado donde su enajenacion

7 M.N. Jiminez Lopez, “Cuestiones procesales de los privilegios maritimos”, en Revista de Estudios Juridicos y Crimino-
légicos, n. ° 4, 2021, p. 109.

18 .M. ALCANTARA GONZALEZ, Coleccion Convenios Internacionales de Derecho Maritimo. Vision Prdctica. Volumen II. Los
créditos maritimos: privilegios e hipotecas, embargo preventivo de buques, limitacion de responsabilidad, arqueo y registro de
buques, IME, Madrid, 2019, p. 16.

19 Ver « BOE» niim. 99, de 23 de abril de 2004.
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se efectiia (articulo 12.1.a). Por tanto, es necesario que el buque se localice fisicamente en las aguas
soberania de ese Estado que procede a ejecutar la venta forzosa.

36. Este convenio exige una segunda (y ultima) condicion para que la venta forzosa extinga los
privilegios y cargas, de manera similar a las previsiones relativas al régimen de la venta forzosa en los
articulos 480 a 486 de la LNM. En este caso se trata de que “la venta se haya efectuado de conformidad
con la legislacion de ese Estado” y con lo dispuesto en sus articulos 11 y 12 (articulo 12.1.b). Este re-
quisito exige el respeto a las normas procesales del pais donde el buque es objeto de la medida de traba.

37. El articulo 11 del CPMHN regula las notificaciones que deben efectuarse con ocasion de la
venta forzosa. Estas notificaciones se dirigiran a la autoridad encargada del registro en el Estado de ma-
tricula y a los distintos tipos de beneficiarios de “hipotecas, mortgages o gravamenes inscritos” (inclu-
yendo tanto los constituidos al portador como aquellos no constituidos al portador). Las notificaciones
se haran “por lo menos treinta dias antes de la venta forzosa”.

38. En cuanto al contenido, la notificacion indicara la fecha y lugar de la venta forzosa (si no
puede determinarse con certeza, bastara una aproximacion) y las circunstancias relativas a la misma.
Se precisa que la notificacion se “hara por escrito” y se practicara por correo certificado, por cualquier
medio de comunicacion electronica o por otro medio idoneo que dé lugar a un acuse de recibo.

39. A lo anterior se suma la practica de “edictos publicados en los periodicos del Estado en que
se realice la venta forzosa y, si la autoridad que proceda a la venta forzosa lo estimare conveniente, en
otras publicaciones”. Aunque las reformas de los tltimos afios en el Derecho espafiol se adherian, con
caracter general, al empleo de medios de comunicacion electronicos, el segundo parrafo del articulo
482 de la LNM previo que “en aquellos casos en que lo exijan los tratados aplicables, la notificacion se
practicara por anuncios publicados en dos periddicos de ambito nacional, pudiendo, ademas, insertarse
los edictos en otras publicaciones si la autoridad judicial o administrativa que proceda a la venta forzosa
lo estima conveniente”.

40. El articulo 12 del CPMHN prescribe los efectos de la venta forzosa de un buque. Entre ellas,
se incluye la garantia de las cosas y gastos del embargo preventivo que hubiera precedido a este proce-
dimiento de enajenacion. Igualmente, se dispone que la autoridad competente librara al comprador un
certificado que acredite que se vende libre de cargas. La presentacion del certificado al encargado del
registro en el que estuviera inscrito el buque a la cancion de todas esas hipotecas, mortgages o grava-
menes inscritos.

41. De esta forma, el CPMHN contiene previsiones suficientemente completas para realizar
la venta forzosa, con el complemento de las normas estatales que proceda. Sin embargo, se ha dado la
paradoja de que, mientras el régimen internacional del embargo de buques ha suscitado una elevada
uniformidad (a través de los Convenios de Bruselas de 1952 y de Ginebra de 1999), no ha sucedido lo
mismo con el CPMHN, que no ha sido objeto de una ratificacion generalizada. La consecuencia es que el
régimen de la venta forzosa de buques carece hasta ahora de la deseada uniformidad y sigue constituido
principalmente por las normas de derecho interno de cada Estado. Una situacion insatisfactoria que esta
en el origen de los trabajos que dieron lugar a la aprobacion del CVIB.

IV. La nueva Convencion sobre los Efectos Internacionales de las Ventas Judiciales de Buques

42. La regulacion de la venta forzosa de un buque sigue necesitando, por tanto, de una mayor
uniformidad que asegure su reconocimiento internacional. Para conseguir este fin el CVIB pretende
que estas operaciones tengan lugar en un marco de seguridad juridica, en el cual la venta efectuada por
los tribunales de un Estado, de acuerdo con sus propias normas internas, cumpla unos estandares que
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permitan su conocimiento por los demas acreedores del buque, informados también de los efectos de la
venta, y por las autoridades encargadas del registro de buques donde estuviera inscrito.

43. La observancia de los nuevos tramites del procedimiento debe conducir a una adjudicacion
del buque libre de riesgos de reclamaciones por créditos anteriores a la subasta.

44. Este nuevo escenario, disefiado por el CVJB, tendria un efecto adicional (y perseguido por
los impulsores del nuevo convenio), que es el garantizar el mejor precio posible del buque y, por lo tanto,
que un mayor numero de acreedores puedan ver satisfechos sus créditos con el producto de la venta. Esta
es la finalidad que subyace a la regulacion del Convenio de Beijing.

45. Como ya se ha apuntado, normalmente, el proceso viene precedido de un embargo del buque
en garantia o en ejecucion de un derecho de crédito, de un privilegio maritimo o una hipoteca naval.

46. Precisamente, estos son los fundamentos y lo que el CVJB pretende garantizar, en el entendi-
miento de que si la venta proporciona al comprador la propiedad del buque libre de cargas se podra obte-
ner el mejor precio posible y la satisfaccion de un mayor niimero de créditos de los acreedores. La conse-
cuencia posterior es que, con la proteccion que el nuevo convenio proporciona al comprador, después de
la venta forzosa el buque no podra ser de nuevo embargado por créditos que no hubieran sido satisfechos.

47. El CVJB trata de hacer frente al problema del escaso grado de reconocimiento transfronte-
rizo de las ventas forzosas de buques ante la insuficiencia de los convenios que hasta ahora regulan esta
materia (como hemos apuntado, a causa de la limitada acogida del CPMHN). De esta forma, las leyes
nacionales de los diferentes Estados varian en la forma en que regulan la venta judicial de los buques,
y hay tribunales que se niegan a reconocer las ventas judiciales extranjeras. Esta situacion es fuente de
inseguridad juridica y perjudica gravemente a los distintos actores del comercio maritimo.

48. El CVJB consagra los dos efectos que la mayoria de las jurisdicciones ya reconocen a la
venta judicial de un buque, que es la transferencia de la propiedad del buque al nuevo comprador y la
purga de todas las cargas e hipotecas que gravaran al buque, debido a que esos créditos se trasladan al
producto de la venta®. A partir de aqui se regulan los requisitos para que la venta judicial de un buque
goce de reconocimiento internacional en los 23 articulos y dos anexos de los que consta el convenio.
Ademas, en la pagina web de UNCITRAL, la publicaciéon de convenio se acompaia de una nota expli-
cativa, preparada con fines informativos por la secretaria de UNCITRAL?'.

49. La comprension del CVJB requiere analizar sus aspectos principales.

1. El fin, las definiciones y el Aambito de aplicaciéon del CVJB

50. El articulo 1 del convenio declara su voluntad de regir “los efectos internacionales de las
ventas judiciales de buques que confieran un titulo de propiedad limpio al comprador”. A pesar de esta
afirmacion, el objeto del CVJB comprende también determinados aspectos que los Estados parte del
convenio deberan observar cuando alguno de sus tribunales lleve a cabo la venta judicial de un buque®.

2 Si el producto de la venta del buque no fuera suficiente para pagar a todos los acreedores, estos tendrian una accion per-
sonal contra el propietario del buque, pero este queda libre de cargas.

21 Disponible en https://uncitral.un.org/en/judicialsaleofships (consultado el 6 de diciembre de 2023). Ademas, esa nota
explicativa fue publicada en la revista European Transport Law VOL. LVIII n.° 2 — 2023, pp. 114-195.

22 Compartimos esta apreciacion, a pesar de que el punto 24 de la nota explicativa de UNCITRAL limita el objeto del con-
venio a los efectos de una venta judicial de un buque. Vid. R. THomas, “The United Nations Convention on the International
Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Convention — a textual analisis”, en Journal of International Maritime Law, 28
(2022) 6, noviembre — diciembre 2022, p. 369.
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51. El CVJB alude a los “efectos internacionales”, que no es un término técnico del Derecho
internacional privado, pero que comprende las cuestiones propias al “reconocimiento y ejecucion” de
las ventas judiciales de buques®.

52. Conviene precisar que la regulacion del CVJB no comprende cualquier venta judicial de
buques, sino solo aquellas practicadas en Estados cuya legislacion reconoce al comprador una propiedad
libre de cargas y la cancelacion de las cargas y gravamenes que recayeran sobre el buque.

53. Los articulos 2 y 3 del CVJB, referidos a las definiciones y al &mbito de aplicacion, respec-
tivamente, permiten determinar el alcance del convenio.

54. La primera de las definiciones es la de venta judicial de un buque, que, dentro de un enfoque
estricto, no se limita a aquella que “sea ordenada, aprobada o ratificada por un érgano judicial”, sino
también aquellos casos en los que estas funciones se desarrollan por otra “autoridad publica” de un Es-
tado parte. La venta puede tener lugar en subasta publica (by auction) o mediante acuerdo de las partes
(private treaty) realizado bajo la supervision y con la aprobacion de un 6rgano judicial. Pero el aspecto
fundamental de esta definicion es que el producto de la venta “se ponga a disposicion de los acreedo-
res” De esta forma, el objetivo principal de la venta de un buque, ordenada bien por un tribunal o por
otra autoridad publica, es garantizar los créditos de los acreedores existentes en relacion con el buque®.
Cumplir esta finalidad permitira rechazar las reclamaciones por derechos anteriores a la venta judicial,
que no deberan admitirse proporcionando seguridad juridica al comprador.

55. La siguiente definicion relevante es la de buque y se centra en el hecho de que esté inscrito
“en un registro de acceso publico y que pueda ser objeto de un embargo preventivo o de cualquier otra
medida similar que pueda dar lugar a una venta judicial de conformidad con la ley del Estado de la venta
judicial”. Por tanto, dependera de la legislacion del Estado parte la amplitud de esta definicion® y que
comprenda o no los buques en construccion o los artefactos navales?.

56. Como es habitual en los convenios de Derecho maritimo, el apartado 2 del articulo 3 del
CVIB excluye los buques de guerra y sus buques auxiliares, asi como los buques propiedad de un Es-
tado o explotados por un Estado “que, inmediatamente antes del momento de la venta judicial, fueran
utilizados exclusivamente para un servicio publico no comercial”.

57. A continuacion, el CVJIB contiene las definiciones relativas al “titulo de propiedad limpio”,
la “hipoteca o mortgage”, “carga”, “carga inscrita” y “privilegio maritimo”. Se trata de explicaciones
amplias que tratan de conjugar las dos leyes que seran de aplicacion en cada caso, que son la ley del
Estado de la venta judicial, conforme a la cual se determinaran cudles son esos privilegios maritimos,
y la del Estado de registro del buque, en el cual constan inscritas las hipotecas y cargas que deberan
tenerse en cuenta en el procedimiento de venta. Es, igualmente, este registro del buque el que permitira

determinar quién es el “propietario”?’.

2 P. MYBURGH, “International recognition of judicial ship sales: English common law and the Beijing Convention”, cit., p. 419.

24 R. THomas, “The United Nations Convention on the International Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Con-
vention — a textual analisis”, cit., p. 371.

2 Y-F SHao, L. CarBALLO PIREIRO y J.R. MAxiMO Q. MEiA, “Allanando el camino para el reconocimiento de las ventas
judiciales de buques celebradas en el extranjero. Analisis comparado de los procedimientos de venta judicial en jurisdicciones
seleccionadas”, en Cuadernos de Derecho Transnacional (Marzo 2023), Vol. 15, N.° 1, pp. 139 (disponible en https://e-revistas.
uc3m.es/index.php/CDT/article/view/7536/5897, consultado el 8 de diciembre de 2023).

26 De acuerdo con la definicion del articulo 58 de la LNM,; los artefactos navales comprenden:

a) “toda construccion flotante con capacidad y estructura para albergar personas o cosas, cuyo destino no es la navegacion,
sino quedar situada en un punto fijo de las aguas”.

b) El “buque que haya perdido su condicion de tal por haber quedado amarrado, varado o fondeado en un lugar fijo, y des-
tinado, con caracter permanente, a actividades distintas de la navegacion”.

" De tal forma que un propietario no inscrito en un registro de buques no estaria protegido por las disposiciones del CVIB.
Vid. P. MYBURGH, “International recognition of judicial ship sales: English common law and the Beijing Convention”, cit., p. 420.
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58. Por otro lado, el CVJB define al “comprador” y al “comprador posterior”, aunque estas figu-
ras no son tratadas en paralelo. Por una parte, el “comprador” es “la persona a quien se venda el buque
en la venta judicial”. Por otra parte, el “comprador posterior” sera “la persona que compre el buque a
quien figure como comprador en el certificado de venta judicial” que se regula en el articulo 5 del con-
venio. Esta figura solo tiene sentido cuando el comprador no ha inscrito su propiedad en el registro del
buque o lo ha dado de baja para inscribirlo en otro Estado. Una vez que se ha realizado dicho registro,
la definicion de “comprador posterior” no tiene aplicacion?.

59. Las dos condiciones que exige el articulo 3 del CVJB para su aplicacion a una venta judicial
de un buque son que se lleve a cabo en un Estado parte y que el buque se encuentre fisicamente dentro
de su territorio en el momento de esa venta. Este segundo aspecto es el que confiere competencia judicial
internacional al tribunal que vaya a dirigir la venta judicial del buque, de la misma forma que sucede
para la adopcion del embargo preventivo, con independencia de a qué tribunal corresponderia conocer
sobre el fondo del asunto, con independencia de estas medidas®. La ubicacion del buque dentro del
territorio del Estado parte en el momento en que se lleva a cabo la venta judicial es una condicion para
que un tribunal lleve a cabo validamente la venta de un buque.

2. La realizacion de la venta judicial: las notificaciones y el certificado

60. El articulo 4 del CVIB dispone que la realizacion de la venta se llevara a cabo de conformi-
dad con la ley del Estado en el que tiene lugar. De esta forma se reconoce la aplicacion de la lex fori a la
venta judicial, la cual se extiende a las impugnaciones y recursos frente a la venta. Asimismo, esta ley es
la que determina el momento de la venta “a los efectos de la presente Convencion”.

61. Con el fin de que la venta del buque obtenga reconocimiento internacional, su realizacion
debe respetar unas garantias procesales que establece el propio CVIB cuando determina las notificacio-
nes que deben llevarse a cabo y que son un elemento fundamental para la validez del procedimiento. En
este sentido, el articulo 4.2 del CVJB prescribe que el tribunal solo podra expedir el certificado de venta
judicial (que regula posteriormente) cuando se han llevado a cabo las notificaciones que se regulan en
ese mismo precepto (en sus apartados 3 a 7).

62. La notificacion de la venta judicial del buque se efectuara:

a) Al registro de buques en el que esté inscrito.

b) A todos los beneficiarios de hipotecas o mortgages y de cargas siempre que en el registro
en el que estén inscritas, de conformidad con la ley del Estado de bandera, sean de acceso
publico y sea posible obtener del registro extractos de la informacion registral y copias de
€s0s instrumentos.

Debe tenerse en cuenta también, como prevé el apartado 7 del articulo 4 del CVJB, que es
este registro de buques el que proporcionara la informacion referida a la identidad o direc-
cion de las personas a quien debe efectuarse esta notificacion.

c) A todos los titulares de privilegios maritimos, a condicion de que hayan notificado al érgano
judicial u otra autoridad publica que lleve a cabo la venta judicial la existencia de su crédito, en
este caso con arreglo a las normas y procedimientos del Estado de la venta judicial (lex fori).

d) Al propietario del buque en el momento de la venta.

e) Finalmente, siempre que estuviera inscrito en el registro correspondiente, al fletador a casco
desnudo del buque (o arrendatario, de acuerdo con nuestra LNM), incluyendo al “registro de
arrendamientos a casco desnudo”.

28 R. THomas, “The United Nations Convention on the International Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Con-
vention — a textual analisis”, cit., p. 379.
2 B. Mora CAPITAN, El embargo preventivo de buques, Bosch Editor, Barcelona, 2000, p. 358.
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63. La practica de esta notificacion se sujeta también a la ley del Estado de la venta judicial, si
bien debera contener la informacion que se especifica en el anexo I, lo que comporta indicar, de manera
expresa, que la notificacion de la venta judicial se hace “a los efectos” que regula el CVIB. Este anexo
enumera la informacion que como minimo se incluira en la notificacion de la venta judicial, que se
completara por lo que disponga la lex fori. En cambio, el CVIB no cierra las vias para la transmision de
las notificaciones al extranjero. En este sentido, su articulo 13 remite a la aplicacién, entre los Estados
partes, del Convenio sobre la Notificacion o Traslado en el Extranjero de Documentos Judiciales y Ex-
trajudiciales en Materia Civil o Comercial.

64. Ademas de las notificaciones indicadas, el apartado 5 del articulo 4 anade dos formas de
publicidad. La primera tendra lugar por edictos en la prensa® o en otras publicaciones disponibles en el
Estado de venta judicial®'. La segunda, mediante la transmision de las notificaciones al archivo que esta
a cargo del secretario general de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), que regula el articulo
11 del CVIB.

65. La OMI ha desarrollado y gestiona la plataforma conocida como Sistema Mundial Integrado
de Informacion Maritima o, por sus siglas en inglés, GISIS, a través de la cual se vuelca la informacion
prevista en los distintos convenios adoptados por la OMI, parte de la cual es de acceso publico.

66. De acuerdo con el articulo 11, el sistema GISIS pondra a disposicion del publico la resolu-
cion transmitida “oportunamente, en la forma y en el idioma en que se hayan recibido”. No obstante,
de acuerdo con el articulo 4.6, esta comunicacion de la notificacion de la venta judicial al sistema GI-
SIS debe realizarse en alguno de sus idiomas de trabajo. Por esta razon, se exige que la notificacion se
acompaiie de una traduccion de la informacion del anexo I a alguno de esos idiomas si la comunicacion
original estuviera en otra lengua.

67. La publicidad a través de este repositorio constituye uno de los aspectos mas destacado del
nuevo convenio, en la medida que pueda proporcionar un sistema eficaz para la difusion internacional
de las notificaciones de una venta judicial, de los certificados de esta venta y de la informacion conexa®.
Sin duda, la publicidad del certificado a través del sistema GISIS conlleva un incremento de la seguridad
juridica de estos procedimientos en relacion con actos juridicos posteriores relativos al buque®.

68. Esta regulacion de las notificaciones y publicaciones en el procedimiento de venta judicial
del buque pretenden garantizar que todos los acreedores maritimos puedan presentar sus reclamaciones
durante su tramitacion y su realizacion pondra de manifiesto el respeto al principio del proceso debido.

69. Efectuada la venta judicial, en los términos previstos por la lex fori y por el CVJB, que
confiera un “titulo de propiedad limpio” sobre el buque, el articulo 5 del convenio prevé que el 6rgano
judicial u otra autoridad publica que haya llevado a cabo la venta judicial expedira un certificado de
venta judicial al comprador.

70. Este certificado de venta judicial “debera ajustarse, en esencia, al modelo que figura en el
anexo II”. El certificado incluira, entre otros datos, la informacion relativa al Estado de la venta judicial,

30 En este punto, el CVJB coincide con lo que dispone el articulo 11. 3 del CPMHN vy el articulo 482.2 de la LNM admite
esta forma de publicacion, que hoy por hoy parece anticuada, aparte de costosa.

3! Esta exigencia no deja de ser ambigua, pero parece que seria valida cualquier publicacion que sea accesible en ese Estado,
lo cual podria producirse también en formato digital mediante Internet, plataformas digitales o sistemas de comunicacion. Vid.
R. THomas, “The United Nations Convention on the International Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Convention —a
textual analisis”, cit., p. 378.

32 R. THomas, “The United Nations Convention on the International Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Con-
vention — a textual analisis”, cit., p. 378.

3 G. THEOCHARIDIS, “Some thoughts on the functionality of the Beijing Convention”, en Journal of International Maritime
Law, 28 (2022) 6, noviembre — diciembre 2022, p. 405.
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el tribunal o autoridad publica, al buque, a su propietario y al comprador. En especial, el certificado
declarara que el buque ha sido vendido de conformidad con los requisitos exigidos por la ley del Estado
de la venta judicial y los establecidos en el CVIB y que ha conferido al comprador un titulo de propie-
dad limpio sobre el buque. Se reconoce que el propio certificado es “prueba suficiente de los asuntos
consignados en €17,

71. Este certificado se transmitira también al repositorio del sistema GISIS “con prontitud”. Se
aclara que tanto el certificado de venta judicial como cualquier traduccion estaran exentos del requisito
de legalizacion u otra formalidad similar.

72. Por lo demaés, se admite que el certificado de venta judicial se expida en forma de documen-
to electronico, sin que por esta sola razon pueda rechazarse. Este formato electronico debe incluir tres
garantias, que consisten en que:

a) Lainformacion consignada en documento electronico sea accesible para su ulterior consulta.
b) Se utilice un método fiable para identificar a la autoridad que expide el certificado.
¢) Que ese método permita detectar cualquier alteracion posterior.

73. Cumplidos los tramites y requisitos anteriores, se produciran los efectos internacionales de
la venta judicial que indica el articulo 6. Esta disposicion sefala que, expedido el certificado de venta
judicial, los demas Estados parte reconoceran que se ha conferido “al comprador un titulo de propiedad
limpio sobre el buque”. De esta forma no se admitiran que por deudas anteriores a la venta judicial los
acreedores insatisfechos puedan perturbar la propiedad del comprador, de tal forma que no amenacen la
purga de cargas y gravamenes que esa venta judicial supuso®.

74. Las previsiones del CVJB examinadas conllevan el reconocimiento a favor del adquirente
mediante la venta judicial de un “titulo de propiedad limpio” (que en rigor debiera traducirse como “li-
bre de cargas”) sobre el buque. Este titulo se plasmara en un certificado que supondra la concesion de
efectos internacionales a la venta judicial.

75. La consecuencia de la realizacion de una venta judicial con arreglo a estas estipulaciones
supondra que la venta judicial llevada a cabo en un Estado Parte entrara dentro del ambito de aplicacion
del Convenio y este desplegara esos efectos internacionales para los demdas Estados Contratantes.
Estos efectos son tanto el reconocimiento por los demas Estados de dicha venta del buque como la des-
estimacion de las solicitudes de embargo de buque (u otra medida similar contra un buque) cuando se
exhiba el certificado de venta judicial que expedira la autoridad competente del Estado en el que se llevo
a cabo esa enajenacion.

76. Es el articulo 8 del CVIB el que prevé que la exhibicion del certificado de venta judicial su-
pondra bien la desestimacion de una solicitud de embargo de ese buque o bien su levantamiento, cuando,
en ambos casos, la medida se hubiera solicitado en virtud de créditos nacidos antes de la venta judicial
del buque. Segun este precepto, si el certificado de venta judicial no ha sido expedido en un idioma ofi-
cial del tribunal u otra autoridad judicial, este podra solicitar a la persona que exhiba el certificado que
presente una traduccion certificada a dicho idioma oficial.

77. Como ya hemos visto en la definicion de venta judicial del articulo 2 del CVIB, el producto
de esa venta se pondra a disposicion de los acreedores para su distribucion. La prelacion de los acree-

3% Esta redaccion implica que también ha de ser posible considerar otros documentos o pruebas.

35 Se trata asi de poner fin al acoso al que se somete a muchos buques tras la ejecucion de su venta judicial. Vid. G. THEo-
CHARIDIS, “Some thoughts on the functionality of the Beijing Convention”, cit., p. 398.

3¢ J.P. RopricUuez DELGADO, “Algunas observaciones sobre el proyecto de convenio de UNCITRAL sobre la venta judicial
de buques”, en Cuadernos de Derecho Transnacional (Octubre 2021), Vol. 13, n.° 2, p. 476 (www.uc3m.es/cdt - DOI: https://
doi.org/10.20318/cdt.2021.6268, consultado el 11 de diciembre de 2023).
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dores se determinara de acuerdo con la legislacion del Estado de matricula, como dispone el articulo 2
del CPMHN.

78. Més adelante, en coherencia con esta regla de otro convenio y las distintas legislaciones
nacionales, el articulo 15 del CVIB dispone que no se regula por este convenio el procedimiento de dis-
tribucion del producto de una venta judicial ni el orden de prelacion en esa distribucion, que en la mayor
parte de los paises conlleva atender, en primer término, las costas del proceso y los gastos derivados de
la retencidn del buque. Asimismo, el CVJB tampoco regula “los créditos personales que puedan existir
contra una persona que haya sido propietaria del buque o haya tenido derechos reales sobre este antes
de la venta judicial”. Como aclara la nota explicativa del CVJB, en su punto 230, estas previsiones del
articulo 15 no consisten en exclusiones de su ambito de aplicacion, sino una remision de su regulacion
al derecho interno de cada Estado.

3. La intervencion del registro de buques

79. Dentro de los problemas a los que trata de dar solucion el CVJB destacan los que se encuen-
tra el comprador del buque cuando trata de inscribir su propiedad o cambiar el registro del buque. A tal
fin, se pretende facilitar que el comprador del buque, mediante la exhibicion del certificado de venta ju-
dicial, logre que el registrador o autoridad competente del Estado parte donde aquel se encuentre inscrito
cancele las cargas y gravamenes, inscriba el buque a nombre del nuevo titular, actualice la informacion
o entregue un certificado de baja o cancelacion de la inscripcion.

80. A este proposito responde el articulo 7, que lleva la rubrica de “Actuacion del registro”, la
cual se producira siempre “A solicitud del comprador o comprador posterior, y cuando se le exhiba el
certificado de venta judicial”.

81. Este precepto dispone que el registrador o encargado del registro de buques llevara cabo las
siguientes actuaciones:

a) Cancelara la inscripcion de todas las hipotecas o mortgages y cargas inscritas que graven el
buque y que se hubieran inscrito antes de finalizada la venta judicial.

b) Cancelara la inscripcidon del buque del registro y expedir un certificado de cancelacion de la
inscripcion a los efectos de la nueva inscripcion.

¢) Inscribira el buque a nombre del comprador o comprador posterior, a condicion de que el bu-
que y la persona a cuyo nombre se haya de inscribir el buque retinan los requisitos exigidos
por la ley del Estado de matricula.

d) Actualizara la informacion inscrita en el registro, afiadiendo cualquier otro dato pertinente
que conste en el certificado de venta judicial.

82. En la medida que la venta forzosa del buque implicara la extincion del contrato de arrenda-
miento de buque, se debera cancelar, en su caso, la inscripcion de estos arrendamientos a casco desnudo en
el registro correspondiente, expidiéndose el correspondiente certificado de cancelacion de la inscripcion.

83. El registro o autoridad competente podran solicitar, por un lado, una traduccion certificada
su idioma oficial, si hubiera sido expedido en otra lengua; y, por otro lado, que presente una copia auten-
ticada del certificado de venta judicial para incorporarla a sus archivos.

4. La suspension y la anulacién de la venta judicial

84. Como hemos apuntado, la competencia para la venta forzosa corresponde al tribunal en cuya
jurisdiccion se encuentre el buque. Esa competencia se extiende, de manera exclusiva, para conocer de
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cualquier “demanda o solicitud de anulacion de una venta judicial de un buque realizada en dicho Es-
tado o de suspension de sus efectos, y dicha competencia se hara extensiva a toda demanda o solicitud
de impugnacion de la expedicion del certificado de venta judicial”. Asi lo prevé el articulo 9 del CVIB.

85. La contrapartida de esta regla es la obligacion de los 6rganos judiciales de los demas Estados
parte de declararse incompetentes para conocer de toda demanda o solicitud de anulacion de una venta
judicial de un buque realizada en otro Estado parte o de suspension de sus efectos.

86. El apartado 3 del articulo 9 del convenio establece como una tarea que incumbe al Estado de la
venta judicial la publicacion “con prontitud” en el repositorio del sistema GISIS de la OMI de la anulacion
o suspension de los efectos de una venta judicial respecto de la cual se hubiera expedido un certificado.

87. De esta forma, el CVJB no trata de la competencia original para conocer de las distintas ca-
tegorias de litigios que dan lugar a la venta judicial de un buque (por ejemplo, el proceso de ejecucion de
un privilegio maritimo o una hipoteca naval), sino que parte de que un tribunal ya ha ejercido su compe-
tencia en un proceso sobre la venta judicial y ha procedido a ordenar o realizar la venta judicial. Lo que
si hace el CVJB es tratar de la competencia en segunda instancia, es decir, la referida al conocimiento
de las impugnaciones de las ventas judiciales.

5. La venta judicial manifiestamente contraria al orden publico

88. E1 CV]B incorpora también supuestos en los cuales no se reconoceran los efectos de la venta
judicial, en la medida que se considere que resulta manifiestamente contraria al orden publico de un Es-
tado distinto al de la venta del buque. Esta declaracion de infraccion del orden publico debe efectuarse,
en todo caso por un tribunal y se prevé por el convenio en tres casos:

— El primero para rechazar que el registro de buques modifique cualquier inscripciéon como
consecuencia de la venta judicial, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 7.5. Un supues-
to en el cual la intervencion del juez se produciria a instancias bien del registrador o bien de
los acreedores.

— El segundo comprende los casos en los que se adopta el embargo preventivo de un buque
o se mantiene la medida a pesar de la presentacion del correspondiente certificado de venta
judicial, como prevé el articulo 8.4.

— El tercer supuesto se refiere al no reconocimiento de los efectos internacionales de la venta
judicial consecuencia de que el 6rgano judicial del Estado parte distinto al de la venta la con-
sidera manifiestamente contraria a su orden publico, de forma que esa decision adoptada de
conformidad con el articulo 10 impide que se produzcan los efectos que proclama el articulo
6 del CVJB.

89. El concepto de «orden publico» no estd definido en el CVIB, pero la calificacion de que deba
ser «manifiestamente contrario» es una indicacion de que esas previsiones deben aplicarse con cautela
y moderacion®’. El orden ptblico aparece como una cldusula abierta, un ultimo recurso que impediria
el reconocimiento de una resolucion extranjera. Procederia, en consecuencia, una aplicacion restrictiva
del concepto de orden publico. Como supuestos de posible aplicacion de la nocion de orden publico se
han sefialado los siguientes®:

37 R. THomas, “The United Nations Convention on the International Effects of Judicial Sales of Ships: The Beijing Con-
vention — a textual analisis”, cit., p. 377.

En el mismo sentido, se destaca que, como excepcion al normal funcionamiento de las normas de conflicto, el orden publico
debe aplicarse de modo restrictivo. Vid. A.L. CaLvo CarRavAcA y J. CARRASCOSA GONZALEZ, Derecho Internacional Privado,
volumen I, decimosexta edicion, Comares, Madrid, 2016, p. 603.

3 G. THEOCHARIDIS, “Some thoughts on the functionality of the Beijing Convention”, cit., p. 407.
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— Que la solicitud de registro segun el certificado se refiera a un derecho que difiere del dere-
cho inscrito en el registro.

— El caso extremo de un procedimiento de ejecucion sin respetar las formalidades previas a la
ejecucion relativas a la publicidad o las notificaciones.

— La utilizacion de documentos falsificados.

— La emision del titulo ejecutivo contra el fletador de tiempo o el armador (no propietario del
buque) y que la ejecucion se impusiera contra el buque.

90. En cualquier caso, la eficacia de la apreciacion de que la venta es contraria al orden publico
varia de unos a otros supuestos previstos en el CVIB. En general, el alcance de la declaracion de un
tribunal se limitara a su decision en relacion con una actuacion concreta en su Estado®, con la excepcion
de que se trate de un 6rgano judicial del Estado de registro del buque, en cuyo caso dejaria al comprador
sin titulo y sin posibilidad de ejercer su derecho sobre un buque que no puede inscribir a su favor®.

6. La relacion del CVJB con otros convenios y con las normas de la Union Europea

91. El articulo 14 del CVJB admite la posibilidad de que un Estado parte atribuya efectos a la
venta judicial de un buque realizada en otro Estado “de conformidad con cualquier otro acuerdo inter-
nacional o con arreglo a la ley aplicable”. Como aclara el punto 227 de la nota explicativa del CVIB,
con esta prevision se evitarian problemas a la hora de que un Estado parte reconociera la venta judicial
de un buque realizado en un Estado no parte o cuando se trate de ventas que queden fuera del ambito de
aplicacion del convenio®'.

92. Por su parte, el articulo 18 se dedica a regular la “Participacion de organizaciones regiona-
les de integracion econdémica”, cuya firma, ratificacion o adhesion al convenio se admite en que “tenga
competencia en determinadas materias que se rigen por la presente Convencion”. El ultimo de los apar-
tados de este precepto prevé que el CVIB “no afectara a la aplicacion de las normas de una organiza-
cion regional de integracion econdmica, independiente de que se hayan adoptado antes o después de la
presente Convencion:

a) en relacion con la trasmision de una notificacion de venta judicial entre los Estados miem-
bros de esa organizacion, o

b) en relacion con las normas jurisdiccionales aplicables entre los Estados miembros de esa
organizacion”.

93. En el caso del marco juridico de la Union Europea®, la CVJB regula aspectos que recaen
dentro de la competencia europea®’, que se aplicaran cuando se trate de relaciones entre los Estados

3 Por ejemplo, no permitir el levantamiento del embargo del buque a pesar de la presentacion del certificado solo tendria
ese efecto limitado; esto no impediria el levantamiento del embargo por otras razones, como seria la constitucion de la garantia
exigida por el juez.

4 G. THEOCHARIDIS, “Some thoughts on the functionality of the Beijing Convention”, cit., p. 408.

41 Podria ser el caso de ventas judiciales en las que el comprador se subroga en alguno de los créditos que recayeran sobre el
buque y no se obtuviera, por tanto, un titulo limpio de propiedad (supuesto que regula la LNM y que no cae dentro del ambito del
CVJB).

2 Que se contiene en el titulo V del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, con mencion especial, por su relacion
con el CVJB, del articulo 81.

# Como serian las materias reguladas en:

a) El Reglamento (UE) n°® 1215/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2012, relativo a la
competencia judicial, el reconocimiento y la ejecucion de resoluciones judiciales en materia civil y mercantil.

b) El Reglamento (UE) 2020/1784 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de noviembre de 2020 relativo a la notifica-
cién y traslado en los Estados miembros de documentos judiciales y extrajudiciales en materia civil o mercantil («notificacion
y traslado de documentos»).

De esta forma, el CVJB no supone un problema para la aplicacion del Derecho de la Unién Europea en relacion con las
reglas de reconocimiento de resoluciones judiciales y las notificaciones entre los Estados miembros.
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miembros, y otras dentro de la competencia de los paises europeos. Dentro de este grupo de cuestiones
de la competencia exclusiva de cada Estado, destacan el régimen de anulacion y suspension de la venta
judicial o la impugnacién de la expedicion del certificado de la venta judicial del buque.

V. Conclusiones

94. Después de este recorrido por lo que sera el nuevo marco normativo de la venta judicial
de buques, podemos afirmar que el CVJB constituye un paso adelante en esta materia, aunque, previ-
siblemente, no definitivo. Su entrada en vigor aportara una mayor seguridad juridica en dos aspectos
fundamentales, como son la transferencia de la propiedad del buque al nuevo comprador y la purga de
todas las cargas e hipotecas que gravaran al buque, y el reconocimiento internacional de los efectos de
la venta judicial del buque.

95. Ademas, el nuevo convenio se adopta en un escenario en el que las nuevas tecnologias
proporcionan una mayor facilidad para conocer tanto la situacion de un buque como los posibles pro-
cedimientos a los que pueda verse sometido. Todo ello incide en la buena direccion para que los pro-
cedimientos de venta judicial de buques sean percibidos como justos para todas las partes afectadas*.
Ese reconocimiento internacional de las ventas judiciales depende en buena medida de que se alcance
“un justo equilibrio entre los derechos de los acreedores existentes y los derechos del comprador en la
venta judicial”®, a los que quizas hubiera que afiadir los propietarios que son objeto de los embargos y
las posteriores ejecuciones.

96. Es cierto que, a pesar de estos avances, no serd tan facil cambiar la posicion del pequefio nii-
mero de jurisdicciones (entre las que se cita Turquia, Grecia o Panama) que se niegan sistematicamente
a reconocer las ventas judiciales extranjeras cuando afectan a buques con pabelldn de esos paises?.

97. La entrada en vigor CVIB se regula con gran flexibilidad y sentido practico en su articulo
21, que prevé su aplicacion simplemente cuando cuente con tres Estados parte y hayan transcurrido
“180 dias después de la fecha de deposito del tercer instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion
o adhesion”. De esta forma, la CVIB sera de aplicacion entre esos Estados parte en un plazo breve y
previsiblemente a finales del afio 2024 ya se hayan cumplido esos requisitos de entrada en vigor y, de
manera progresiva, se amplie ese numero de Estados parte.

98. El caracter limitado del CVJB obligara también a introducir algunos ajustes dentro de los
distintos Derechos nacionales para resolver diferentes dudas en su aplicacion. En el caso espafiol, el
convenio y la regulacion de la LNM presentan un alto grado de compatibilidad. No obstante, si seria
conveniente que nuestra ley incorpore cuestiones como la propia aplicacion del CVJB, la notificacion al
arrendatario del buque de la venta judicial o la expedicion del certificado*’. Cada Estado debera exami-
nar los problemas procesales que puedan plantearse en los procedimientos de venta judicial para abordar
las reformas oportunas. En la practica, los titulares de un crédito privilegiado elegiran con mayor proba-
bilidad presentar estas reclamaciones un pais con normas procesales agiles.

99. R. MaATILLA ALEGRE ya explicd como la unificacion normativa de la mano de los convenios
internacionales no es completa, sino que puede considerarse una armonizacion restringida a determina-

4 A. Basu Bar, “Ontological turn in judicial sales of ships”, en Journal of International Maritime Law, 28 (2022) 6,
noviembre — diciembre 2022, p. 434.

4 J.P. RoDRrIGUEZ DELGADO, “Algunas observaciones sobre el proyecto de convenio de UNCITRAL sobre la venta judicial
de buques”, cit. 497.

4 P. MYBURGH, “International recognition of judicial ship sales: English common law and the Beijing Convention”, cit., p. 423.

47 Sobre estas cuestiones versé la intervencion de N.A. ORELLANA CANoO, en el taller de Madrid sobre el CVJB organizado
por la Comision Europea y el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, celebrado el 24 de octubre de 2023.
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Jurio Carros FUENTES GOMEZ Un paso mas para la eficacia internacional de la venta forzosa de buques

dos sectores y, desde el punto de vista subjetivo, a los Estados que ratifican los convenios internaciona-
les*®. El apoyo de importantes actores del transporte maritimo internacional al CVJB permite vaticinar
que en estos proximos afios, un niumero relevante de Estados ratificara el convenio, lograndose con ello
un avance en esa unificacion del Derecho maritimo procesal y, dentro de este, del consenso sobre las
leyes aplicables a las situaciones que concurren en las ventas forzosas de buques.

4 R. MaTILLA ALEGRE, Internacionalidad del Derecho maritimo y jurisdiccion internacional, Universidad de Deusto, Bil-
bao, 1999, pp. 51-54.
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